Taget

Jarnvagstrafiken hade viktiga transitvagar som ledde 6ver DDR:s
territorium, bland annat fran Skandinavien till Sydeuropa. Foru-
tom godstrafik efterfragades aven hogkvalitativa passagerarfor-
bindelser. Det spirande DDR blev starkt involverat i transittrafi-
ken. Det gav prestige och forde deviser till landet.

Deutsche Reichsbahn reserverade for dessa forbindelser ett an-
tal hoghastighetstag fran olika forkrigsserier. Det stod dock klart
att dessa tag snart maste bytas ut.

Det kravde en ny utveckling, som stdoddes av ett koncept som
den tyske ingenjoren Franz Kruckenberg utarbetade under fo-
rutsattning att s manga komponenter fran DDR:s jarnvagsin-
dustri som mojligt skulle integreras. Resultatet blev att manga
komponenter till motorutrustning och hjulsatser var identiska
med liknande utrustning frdn DDR:s tillverkning, som anvéandes
till diesellok och personvagnar. Annars hade underhallet av tags-
atten av ekonomiska skal varit i fara.

Det forsta tagsattet, VT 18.16.01, presenterades for allmanheten
pa varmassan 1963 i Leipzig. Men prototypen var fortfarande i
ett tidigt skede och inte officiellt i drift. Detta skedde inte for-
ran i maj 1965. Darefter, fram till 1968, levererades ytterligare
sju tagsatt, tva reservmotorvagnar och sex enhetsmellanvagnar.
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Bakgrund och syfte

| decennier utgjorde tagsattet med det ursprungliga serienum-
ret VT 18.16 och senare BR 175 och BR 675, Deutsche Reichs-
bahns flaggskepp. Tagsatten var internationellt erkdnda och
framgangsrika. For folket i DDR var det alltid en speciell upple-
velse att kunna resa med dessa tag, eftersom tdgen kunna an-
vandas av alla medborgare inom DDR:s och CSSR:s (Tjeckos-
lovakiens) territorium. Det var nagot att vara stolt dver.

Efter att tagsatten tagits ur reguljar trafik bevarades endast
ett fatal av dem. Det gjordes olika forsok att aterstalla sada-
na tagsatt, men man lyckades aldrig under lang tid underhalla
tagsatten sa att de var driftsakra.

Syftet med projektet ,Ett tag for Mellersta Tyskland” ar att re-
staurera ett VT 18.16-tagsatt pa ett sddant satt att det kan tas
i drift och aven kan anvandas kommersiellt inom special- och
chartertdgsarrangemang.

Sloganen ,Ett tag for Mellersta Tyskland” betonar narheten
och de manga forbindelserna till de mellersta tyska regioner-
na, som inkluderar delstaterna Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thii-
ringen och aven Berlin och Brandenburg. Dessa ar de delar
av Tyskland dar tagsatten en gang byggdes och dar de under
langst tid var tillgangliga for alla. Samtidigt finns projektets
allierade just i denna region av Tyskland, i form av partners
som utgor en drivkraft for projektet och ar medverkande for att
det ska bli verklighet. Fran en internationell synvinkel kommer
tagsattet att bli en ,,ambassador i Europa®”.

Overviaganden innan projektet paborjas

Till att borja med fick man bedéma om projektet kunde genom-
foras. Det stod snabbt klart att det fanns en bastagsats, bestaende
av tvad motorvagnar och tvd mellanvagnar och ytterligare tva mel-
lanvagnar (varav en matvagn) pa DB (Deutsche Bahn) museum.
Museet var i grunden intresserade av att dess utstallningar skulle
vara i driftmassigt intakt skick, vilket gjorde det mojligt att anvan-
da museets befintliga tagsatt i projektet.

Efter en noggrann analys och bedomning fick man dock erkanna
att projektet var en for stor munsbit for en privat férening och att
det inte heller var [6nsamt for ett vinstorienterat foretag. Utifran
dessa Overvaganden bildades 2019 ett ideellt bolag med begran-
sat ansvar (GmbH) som hyr tagsattet av museet.

30-nov Overféring av 3:e mellanvagnen och 2:a maskinvagnen till Halberstadt

10-sep Erhalla driftlicens for fordonsanvandning i Tjeckien

17-maj Overforing av 2:a mell gnen och 1:a maskinvagnen till Halberstadt

03-dec Overlamnande av finansieringsbesked fran delstaten Sachsen

14-sep Overféring av det férsta fordonet till Halberstadt fér renovering

24-jun Overldmnande av anmalan om finansiering fran BMVI, initialt for 3 373 280 €
24+25-okt Donationsmaraton till férman for projektet "Ett tag for Centraltyskland"

13-sep Start av insamlingskampanjen och férsta medlemskap i "Club der 175"

27-jul Erkannande av ideell status fér samhallet

27-jun Registrering av foretaget i handelsregistret

23-mar Overféring av SVT fran Lichtenfels till Dresden

31-jan Undertecknande av laneavtal med DB Museum

15-maj 1:a motet med direktoren fér DB-museet i Niirnberg

jan Forsta idé och projektstart

Foretaget drivs av oavldnade volontarer. Bolagets langsiktiga
malsattning ar, forutom restaurering av tagsattet och l6pande
underhall, driftsattning, hallbarhet och ekonomiskt sund jarn-
vagsdrift. Sedan grundandet av foretaget har projektet stotts av
olika donationer och sponsringar, bade sma och stora. Det bor
med sarskild gladje namnas att projektet stods av bidrag, dels
fran Forbundsrepubliken (BMVI) med ett belopp pa 3,37 miljoner
Euro, dels fran delstaten Freistaat Sachsen (SMWA) med ett be-
lopp pa 300 000 Euro.

For sjalva restaureringen och det I6pande underhallet kravs att
certifierade yrkesverksamma hantverkare/féretag involveras
da det ar nodvandigt for att folja gallande sakerhetsforeskrifter
och standarder inom omradet. Restaureringen och det kravde
underhallet stdds ocksa av ett team av erkdnda proffs samt ett
vaxande antal intresserade volontarer.

Det fanns saledes underlag fram till november 2022 for att
paborja restaureringen av fem enheter (tva motorvagnar, tva
mellanvagnar och en matvagn). Flera mellanvagnar forvéantas
kunna renoveras inom en overskadlig framtid.

Malet ar att 2023 kan en femdelad enhet sattas in. Taget kan an-
vandas obegransat, da taget har en maxhastighet pa 140 km/h
for ett sexdelat tagsatt (tva motorvagnar och fyra mellanvag-
nar) och en axellast pa mindre &n 20 ton.

Tagets personal — endast 5-6 volontarer kravs pr. kordag - kom-
mer till dvervagande del att arbeta ideellt och oavlonat.

Oversikt 6ver de rutter som anvinds av SVT Gorlitz pa Deutsche Reichsbahn
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